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НАЇЗД НА ПІШОХОДА ПРИ ОГЛЯДОВОСТІ, ЩО ОБМЕЖЕНА 

РУХОМОЮ ПЕРЕШКОДОЮ  

У містах і населених пунктах з їх жвавим рухом оглядовість погіршується 

внаслідок великої кількості попутних і зустрічних автомобілів. Найбільші пе-

решкоди створюють великогабаритні транспортні засоби (автобуси, тролей-

буси, автомобілі з кузовами-фургонами). Однак швидко проїхавший  зустріч-

ний автобус може менше погіршити оглядовість, ніж легковий автомобіль з 

кузовом «універсал», що рухався в попутному напрямку. Як показує статис-

тика, наїзди на пішохода, який вийшов з-за автомобіля, що рухається в сусід-

ньому ряду, часто виникають навіть при порівняно малій інтенсивності руху і 

невеликій швидкості транспортних засобів. Пішоходи, які стояли біля краю 

проїзної частини, переходять дорогу при появі відповідних з їх точки зору про-

міжків між автомобілями. Час очікування залежить від віку пішохода. Так, діти 

і підлітки терпляче чекають 20-25 с, дорослі – 10-15 с, літні люди – 18-20 с. 

Діти швидше всіх перебігають проїжджу частину і вибирають найбільш великі 

проміжки. Якщо очікування затягується, то через 1, 0-1, 5 хв, пішоходи будь-

якого віку  кидаються навперейми транспортному потоку, ризикуючи власною 

безпекою. 

Розрахунковий аналіз наїзд на пішохода, який з'явився з-за автомобіля, 

що рухається, проводиться в тій же послідовності, що і аналіз інших ДТП. Од-

нак необхідність враховувати рухомі транспортні засоби, що обмежували 

оглядовість, вимагає додаткових відомостей про їх швидкості і розташування 

на проїзній частині. Такі дані не завжди можуть бути встановлені з потрібною 

точністю. Часто водії сусідніх автомобілів не зупиняються на місці ДТП, а 

іноді і не знають про те, що трапилося. Нерідко можна навіть встановити точно 
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модель автомобіля, що рухався в сусідньому ряду, і можна приблизно судити 

лише про тип автомобіля. Відсутність точних вихідних даних значно усклад-

нює експертне дослідження подібних ДТП і знижує достовірність результатів 

розрахунку. 

Попутні транспортні засоби обмежують оглядовість або при русі автомо-

білів у потоці, або при обгоні, коли швидкість одного автомобіля значно вище 

за швидкість інших автомобілів. Необхідність спільного використання проїз-

ної частини доріг і вулиць транспортними засобами та пішоходами ускладнює 

водіння автомобілів і призводить до виникнення небезпечних ситуацій. Нері-

дко подібні ситуації створюються тому, що у населення великих міст виробля-

ється звичка до ризику. В результаті вони перебігають проїжджу частину пе-

ред наближенням автомобілями і серед насиченого транспортного потоку. Пі-

шохід, який раптово з'явився з-за попутного автомобіля, що рухається в сусід-

ньому ряду, створює небезпечну ситуацію, запобігти яку водієві не завжди 

вдається. 

Слід застерегти від поширеної помилки, коли експерти застосовують фо-

рмули для розслідування наїзду в насиченому транспортному потоці, де авто-

мобілі рухаються приблизно з однаковими швидкостями. Зовні такий розраху-

нок виглядає достовірним.. Однак автомобілі, що рухаються паралельно з од-

наковими швидкостями, можна розглядати як одне ціле. Отже, кут зору, обме-

жений сусіднім автомобілем, весь час залишається постійним. Чим далі від пі-

шохода знаходяться автомобілі, тим більше ширина смуги, що потрапляє в 

поле зору водія. Отже, водій весь час має можливість бачити пішохода, навіть 

задовго до перетину ним кордону небезпечної зони. Тому таку різновид наїзду 

слід розраховувати лише за формулами для необмеженої оглядовості. 
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