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РЕФЕРАТ 

 

 

ПЗ :   47 с.,   20 рис., 8  табл., 12 джерел. 

 

МЕТАЛОСЕРВІСНИЙ ЦЕНТР, СКЛАД, ТРАНСПОРТ, АВТОМОБІЛЬ, 

НАВАНТАЖЕННЯ, ЛОГІСТИКА 

 

Об’єкт дослідження – транспортна система доставки товарів до метало 

сервісного центру міста Вільнянськ. 

Мета роботи – розрахунок технічних показників перевізного процесу та 

визначення витрат на доставку товарів до металосервісного центру. 

Методи дослідження – аналітичний та графічний аналіз. 

 

В роботі розроблено технологію доставки та організовано перевезення 

вантажів до металосервісного центру міста Вільнянськ. Виконані технічні 

розрахунки, та визначено економічні показники, загальні витрати на 

доставку, собівартість перевезення.  
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ВСТУП 

 

 

Тема дипломної роботи передбачає організацію перевезень вантажів до 

металосервісного центру міста Вільнянськ. 

Актуальність тематики обумовлена проблемами пошкодження 

інфраструктури цього міста та інших населених пунктів Вільнянської 

громади внаслідок широкомасштабного вторгнення в Україну. 

На основі реальних даних щодо виробників основних категорій товарів, 

що реалізуються металосервісним центром необхідно розробити транспортні 

технології та організувати доставку з мінімальними логістичними витратами 

на перевезення.  
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1 АНАЛІТИЧНА ЧАСТИНА 

1.1 Характеристика металосервісного центру міста Вільнянськ  

 

 

Металосервісний центр міста Вільнянськ, як всі подібні центри 

підприємства АВ Метал груп, в найближчому майбутньому будуть повністю 

відповідати європейському рівню якості обслуговування споживачів [1]. 

Він розташований неподалік від міста Запоріжжя (рисунок 1.1). 

 

 
 

Рисунок 1.1 - Металосервісний центр міста Вільнянськ 
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В дипломній роботі розглядаються такі групи основних товарів, які 

реалізуються металосервісним центром міста Вільнянськ: 

- листовий прокат у пачках, гнутий плоский профіль; 

- кутики гарячекатані; 

- швелери гарячекатані. 

- труби прямокутного перетину; 

- труби квадратного перетину; 

- труби круглого перетину. 

- арматура. 

- профільний лист, металочерепиця; 

- профілі оцинковані. 

Керівна компанія спрямовує зусилля на відповідність усіх свої 

металосервісних центрів європейським вимогам якості обслуговування. Тому 

вони забезпечені сучасними навантажувально-розвантажувальними засобами 

[1], власним автотранспортом (рисунок 1.2). 

 
 

Рисунок 1.2 – Вантажна площадка АВ метал груп 
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Для вантажних робіт [1] використовують козлові та мостові крани 

(рисунок 1.3). 

 

 
Рисунок 1.3 – Навантаження автотранспорту в закритому складі 

 

Зберігання металопродукції здійснюється на підлогових закритих 

складах (рисунок 1.4), складах стелажного типу (рисунок 1.5).  

 
Рисунок 1.4 – Зберігання металопродукції на складі 
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Рисунок 1.5 – Склад підприємства стелажного типу 

 

 Також металосервісний центр оснащений сучасними системами обліку 

товарів. Географічне розташування забезпечує зручне обслуговування 

населених пунктів, розташованих у східній частині Запорізької області. 

А невелика відстань від автомобільної траси надає можливість 

організації ефективних логістичних зв’язків із постачальниками.  
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1.2 Основні постачальники 

 

 

До основних постачальників відносимо наступні підприємства. 

ПАТ «Запоріжсталь» – місто Запоріжжя: 

- листовий прокат у пачках, гнутий плоский профіль; 

ПрАТ «КАМЕТ-СТАЛЬ» – місто Кам’янське: 

- кутики гарячекатані; 

- швелери гарячекатані. 

ТОВ «ДМЗ КОМІНМЕТ» - місто Дніпро: 

- труби прямокутного перетину; 

- труби квадратного перетину; 

- труби круглого перетину. 

«АрселорМіттал Кривий Ріг» - місто Кривий Ріг; 

- арматура. 

«Кропивницький Профіль» - місто Кропивницький: 

- профільний лист, металочерепиця; 

- профілі оцинковані. 

 

 

1.3 ПАТ «Запоріжсталь» 

 

 

ПАТ «Запоріжсталь» розташоване на захід від металосервісного 

центру, існує декілька варіантів проїзду від цехів навантаження: 

- листовий прокат у аркушах завантажується в цехах, які розташовані 

поруч один з одним - ЦГПТЛ та ЦХП-1 [2]; 

- гнутий плоский профіль завантажується у відділенні гнутих 

профілів (ВГП) ЦГПТЛ (рисунок 1.6). 
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Рисунок 1.6 – Схема проїзду до постачальника ПАТ «Запоріжсталь» 

 

Відстань перевезень становить 23 км. Навантаження здійснюється 

мостовими кранами. Вага вантажного місця становить у середньому 5 т, 

розміри від 1 х 2 метри до 1,25 х 2,5. 

 

 

1.4 ПрАТ «КАМЕТ-СТАЛЬ» 

 

 

З 2020 року коксохімічний завод, який розташований у місті Дніпро, 

потрапив до складу компанії Метінвест. У 2021 року до нього приєднався 

також Дніпровський металургійний комбінат. З 2022 року, коли металургійне 

та коксохімічне підприємства були об’єднані, утворилось нове підприємство 

ПрАТ «КАМЕТ-СТАЛЬ» [3]. 
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Рисунок 1.7 – Маршрут до ПрАТ «КАМЕТ-СТАЛЬ» 

 

Продукція – кутики та швелери гарячекатані, що постачається до 

металосервісного центру, відвантажується мостовими кранами у зв’язках 

вагою до 5 тонн, довжиною 6 метрів.  

Відстань маршруту руху становить 135 км. 
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1.5 ТОВ «ДМЗ КОМІНМЕТ»  

 

 

Підприємство існує ще з 1899 року та станом на зараз оснащене 

сучасними автоматизованими та механізованими технологічними лініями і 

обладнанням, що забезпечують виробництво електрозварних труб, 

оцинкування і свинцювання, наявний також профілезгинальний стан [4]. 

Виробляються на підприємстві такі види труб (рисунок 1.8): 

- круглі розмірами Ø17-244 мм; 

- квадратні 15 х 15 … 200 х 200 мм; 

- прямокутного перетину 20 х 30 … 200 х 160 мм. 

 

 
 

Рисунок 1.8 – Склад труб ТОВ «ДМЗ КОМІНМЕТ» 
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Навантаження продукції здійснюється мостовими кранами у зв’язках 

вагою близько 5 тонн. Відстань перевезень становить 92 км, що показано на 

рисунку 1.9.    

 

 
 

Рисунок 1.9 – Маршрут до ТОВ «ДМЗ КОМІНМЕТ» 
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1.6 «АрселорМіттал Кривий Ріг» 

 

 

«АрселорМіттал Кривий Ріг», у минулому – комбінат Криворіжсталь, 

постачає до металосервісного центру арматуру у зв’язках довжиною 6 м, 

вагою до 5 тонн у зв’язці.  

Це найпотужніше з усіх розглянутих раніше підприємств має 

аглодоменний, сталеплавильний та прокатний департаменти. 

Схема маршруту руху до підприємства показана на рисунку 1.10, 

відстань становить 237 км. 

 

 
 

Рисунок 1.10 – Схема маршруту руху до «АрселорМіттал Кривий Ріг» 

 

Загальна потужність аглодоменного департаменту, до складу якого 

входять агломераційні цехи, складає 13 млн т агломерату щорічно. 

Два доменних цеха із шістьма домнами здатні виплавляти 12 млн т 

чавуну на рік.  

Шість конвертерів об'ємом 160 м3 відносяться до сталеплавильного 

департаменту.  Наявний також мартенівський цех [5].  



 17 

Продукція блюмінгів №1 та 2 (8 млн т заготівлі на рік) передається до 

трьох прокатних цехів з п’ятьма дрібносортними, двома дротяними одним 

дрібносортно-дротяним станами. 

   

 

1.7 «Кропивницький Профіль» 

 

 

Компанія «Кропивницький Профіль» працює з 2005 року, 

виготовляючи якісний покрівельний матеріал [6]. 

Профільний лист та металочерепиця постачається у пачках, а профілі 

оцинковані – у зв’язках. 

На рисунку 1.11 наведена схема маршруту перевезень. 

 

 
 

Рисунок 1.11 – Схема маршруту перевезень до компанії «Кропивницький 

Профіль» 

 

Відстань перевезень складає 333 км. 

На рисунку 1.12 наведено загальну схему транспортних зв’язків між 

усіма вантажними пунктами. 
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Рисунок 1.12 – Загальна схема транспортних зв’язків між усіма вантажними 

пунктами 

 

Задля організації ефективних маршрутів доставки проаналізуємо 

наявність у пунктах постачання споживачів продукції ПАТ «Запоріжсталь» - 

інших металосервісних центрів АВ Метал груп [1] (рисунок 1.13 – позначені 

синіми прямокутниками). 

 

 
 

Рисунок 1.13 – Металосервісні центри АВ Метал груп 
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Встановлено, що можливим є відвантаження продукції до 

металосервісних центрів у містах: 

- Кропивницький; 

- Кривий Ріг; 

- Дніпро. 

Таким чином, в зазначених містах можливе навантаження та 

вивантаження товарів. 
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2 РОЗРАХУНКОВА ЧАСТИНА 

2.1 Технічні параметри організації перевезень  

 

 

В аналітичній частині встановлено, що навантаження/вивантаження 

рухомого складу здійснюється мостовими або козловими кранами. За даними 

підприємства навантаження автомобіля вантажопідйомністю 20 тонн триває 

у середньому 30 хвилин.  

Більша частина руху автотранспортних засобів припадає на міжміські 

дороги, тож технічну швидкість приймаємо 60 км/год. 

Для визначення потрібної кількості автомобілів для виконання 

перевезень необхідно розробити маршрути руху та розробити графіки роботи 

на них [7-9]. 

Завдяки наявності вантажів, які можуть бути переміщені від регіону 

розташування металосервісного центру у місті Вільнянськ є можливість 

використовувати достатньо ефективні кільцеві маршрути, а тільки 

маятникові із зворотним холостим пробігом. 

Чим менше частка холостих пробігів, тим більш ефективно 

використовуються автомобілі. 

Обсяги перевезень по вантажних пунктах наведено у таблиці 2.1. 

 

Таблиця 2.1 - Обсяги перевезень по вантажних пунктах  

№ 

вантажного 

пункту 

Назва вантажного 

пункту 

Обсяг 

навантаження, 

т/тиждень 

Обсяг 

вивантаження, 

т/тиждень 

1 ПАТ «Запоріжсталь» 60 - 

2 
ПрАТ «КАМЕТ-

СТАЛЬ» 
10 - 
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Кінець таблиці 2.1 

 

№ 

вантажного 

пункту 

Назва вантажного 

пункту 

Обсяг 

навантаження, 

т/тиждень 

Обсяг 

вивантаження, 

т/тиждень 

3 
ТОВ «ДМЗ 

КОМІНМЕТ» 
20 - 

4 
Металосервісний центр 

№4 м. Дніпро 
- 20 

5 
«АрселорМіттал 

Кривий Ріг» 
20 - 

6 
Металосервісний центр 

м. Кривий Ріг 
- 10 

7 
«Кропивницький 

Профіль» 
10 - 

8 
Металосервісний центр 

м. Кропивницький 
- 10 

9 
Металосервісний центр 

м. Вільнянськ 
- 90 

 Разом: 120 120 

 

  

2.2 Розробка маршрутів руху  

 

 

Розробку маршрутів руху транспорту виконуємо за допомогою 

використання наближеного методу [8].  

Обсяг перевезень і час руху між вантажними пунктами зводимо у 

матрицю (таблиця 2.1).  
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При цьому використовуємо наступні скорочення: 

- ПАТ «Запоріжсталь» – ЗСТ; 

- ПрАТ «КАМЕТ-СТАЛЬ» – КМС; 

- ТОВ «ДМЗ КОМІНМЕТ» – ДМЗ; 

- Металосервісний центр №4 м. Дніпро – МСЦД; 

- «АрселорМіттал Кривий Ріг» – АМКГ; 

- Металосервісний центр м. Кривий Ріг – МСЦКР; 

- «Кропивницький Профіль» – КП; 

- Металосервісний центр м. Кропивницький – МСЦК; 

- Металосервісний центр м. Вільнянськ – МСЦВ. 

Час руху вказано у правій верхній частині осередку у хвилинах, об’єм 

перевезень у тонах – у нижньому лівому. 

 

 Таблиця 2.2 - Обсяг перевезень, т і час руху, хв. 

Одержувачі 
Відправники 

Разом: 
ЗСТ КМС ДМЗ АМКГ КП 

МСЦ В 
23 

20 

135 

10 

92 

20 

237 

20 

333 

10 

 

80 

МСЦ Д 
120 

20 

45 

 

15 

 

180 

 

250 

 

 

20 

МСЦ КР 
210 

10 

185 

 

180 

 

15 

 

120 

 

 

10 

МСЦ К 
320 

10 

225 

 

245 

 

120 

 

15 

 

 

10 

Разом: 60 10 20 20 10 120 
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Найближчим пунктом навантаження від місця стоянки транспорту 

(МСЦВ) є ПАТ «Запоріжсталь» (ЗСТ), спрямовуємо автомобіль до нього. 

Найближчий пункт вивантаження – металосервісний центр у Вільнянську. 

Тож прямуємо до МСЦВ та вивантажуємо там металопродукцію. 

У МСЦВ немає вантажу для відправлення, тож повертаємось знову до 

ЗСТ. При цьому отримуємо маятниковий маршрут: 

 

ЗСТ – МСЦВ одна вантажна їздка; 

МСЦВ – ЗСТ порожній пробіг. 

 

Час руху на маршруті: 

 

tм1 = 23 + 23 = 46 хв. 

 

Час вантажних їздок: 

 

Tв1 = 23 хв. 

 

Коефіцієнт використання пробігу Квп1 за часом: 

 

Квп1 = 23/46 = 0,5. 

 

Повна тривалість знаходження автомобіля на маршруті становить (з 

урахуванням нульового пробігу 10 хвилин з гаражу та часу навантаження на 

ЗСТ і вивантаження на МСЦВ): 

 

Tм1 = 10 + 46 + 30 + 30 = 126 хв. 
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Оборотів на маршруті ЗСТ – МСЦВ – ЗСТ через відсутності потреби у 

вантажу ЗСТ у пункті МСЦВ – один. 

Зменшуємо значення обсягу в осередках таблиці 2.2 на перевезений за 

маршрутом ЗСТ – МСЦВ – ЗСТ обсяг 20 т. 

Отримуємо таблицю 2.3. 

 

 Таблиця 2.3 – Матриця після перевезень ЗСТ – МСЦВ – ЗСТ 

Одержувачі 
Відправники 

Разом: 
ЗСТ КМС ДМЗ АМКГ КП 

МСЦ В 
23 

 

135 

10 

92 

20 

237 

20 

333 

10 

 

60 

МСЦ Д 
120 

20 

45 

 

15 

 

180 

 

250 

 

 

20 

МСЦ КР 
210 

10 

185 

 

180 

 

15 

 

120 

 

 

10 

МСЦ К 
320 

10 

225 

 

245 

 

120 

 

15 

 

 

10 

Разом: 40 10 20 20 10 100 

 

В пункті ЗСТ наявний вантаж призначенням до металосервісного 

центру МСЦД у місті Дніпро – 20 т. 

Виконуємо завантаження автомобіля, фіксуємо його рух до пункту 

МСЦД та виконання там операцій з повного вивантаження. У МСЦД немає 

вантажу для відправлення. 

За даними вищенаведеної таблиці, найближчим до МСЦД пунктом 

навантаження є ТОВ «ДМЗ КОМІНМЕТ». Рухаємось до даного пункту, де 

вантаж призначенням для металосервісного центру Вільнянська.  
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Його обсяг перевищує вантажопідйомність автомобіля, тож 

завантажуємо до нього максимально допустимий об’єм – 20 т. 

Здійснюємо рейс до металосервісного центру МСЦВ. Розвантажуємо 

транспортний засіб. Навантаження у МСЦВ не передбачається. Треба 

визначити, чи є в наявності час для чергового навантаження на ПАТ 

«Запоріжсталь» – початковій ланці маршруту. 

На даний момент часу виконані перевезення: 

 

ЗСТ – МСЦД завантажений пробіг; 

МСЦД – ДМЗ порожній пробіг; 

ДМЗ – МСЦВ завантажений пробіг; 

 

Час руху на маршруті: 

 

tм2 = 120 + 15 + 92 = 227 хв. 

 

Повна тривалість знаходження автомобіля на маршруті становить (з 

урахуванням навантаження у пункті ЗСТ, вивантаження у пункті МСЦД, 

навантаження у пункті ДМЗ, вивантаження у пункті МСЦВ): 

 

Tм2 = 227 + 30 + 30 +30 +30 = 347 хв. 

 

Tм1 + Tм2 = 126 + 347 = 473 хв. = 7,9 години. 

 

Фактично, залишається час лише для повернення автомобіля в гараж у 

місті Запоріжжя, звідки і починався маршрут. 

Отриманий маршрут є кільцевим. 
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Час вантажних їздок: 

 

Tв2 = 120 + 92 = 212 хв. 

 

Коефіцієнт використання пробігу Квп2 за часом: 

 

Квп2 = Tв2/ tм2 = 212/227 = 0,93. 

 

На рисунку 2.1 наведено графік роботи за маршрутами 1 та 2 з 

урахуванням обідньої перерви (часова вісь у годинах). 

 

 
 

Рисунок 2.1 – Графік роботи за маршрутами 1 та 2 

 

На рисунку 2.2 показано графік роботи за 1 маршрутом, на рисунку 2.3 

– за другим. 
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Рисунок 2.2 – Графік роботи за 1 маршрутом 

 
Рисунок 2.3 – Графік роботи за 2 маршрутом 
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Зменшуємо значення обсягу в осередках таблиці 2.3 на перевезений за 

маршрутом 2 обсяг. 

Отримуємо таблицю 2.4. 

 

 Таблиця 2.4 – Матриця після перевезень на двох маршрутах 

Одержувачі 
Відправники 

Разом: 
ЗСТ КМС ДМЗ АМКГ КП 

МСЦ В 
23 

 

135 

10 

92 

 

237 

20 

333 

10 

 

40 

МСЦ Д 
120 

 

45 

 

15 

 

180 

 

250 

 

 

0 

МСЦ КР 
210 

10 

185 

 

180 

 

15 

 

120 

 

 

10 

МСЦ К 
320 

10 

225 

 

245 

 

120 

 

15 

 

 

10 

Разом: 20 10 0 20 10 60 

 

Завдяки розробленому графіку роботи автомобіля на маршрутах 1 та 2 

є зрозумілим, що цей транспортний засіб повністю використовується 

протягом робочого дня. 

Розпочинаємо новий маршрут з виїзду з гаража до найближчого пункту 

ЗСТ з наявним вантажем призначенням до металосервісного центру МСЦКР 

у місті Кривий Ріг. 

Виконуємо навантаження та доставку, розвантажуємо автомобіль, 

переміщуємо його до найближчого пункту з вантажем – АМКГ, призначеним 

для МСЦВ (20 т). 
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При цьому отримуємо кільцевий маршрут: 

 

Запоріжжя ЗСТ – МСЦКР одна вантажна їздка; 

МСЦКР – АМКГ порожній пробіг; 

АМКГ – МСЦВ Запоріжжя – одна вантажна їздка. 

 

Час руху на маршруті: 

 

tм3 = 210 + 15 + 237 = 462 хв. 

 

Час вантажних їздок: 

 

Tв3 = 210 + 237 = 447 хв. 

 

Коефіцієнт використання пробігу Квп3 за часом: 

 

Квп3 = 447/462 = 0,97. 

 

Повна тривалість знаходження автомобіля на маршруті становить (з 

урахуванням нульового пробігу та часу навантаження на ЗСТ, АМКГ і 

вивантаження на МСЦКР, МСЦВ): 

 

Tм3 = 10 + 462 + 30 + 30 + 30 + 30 + 10 = 602 хв. 

 

Необхідно 10 годин роботи, без урахування перерви на обід. 

Оборотів на маршруті ЗСТ – МСЦКР – АМКГ – МСЦВ – один. 

Зменшуємо значення обсягу в осередках таблиці 2.4 на перевезений за 

даним маршрутом обсяг 30 т. 

Отримуємо таблицю 2.5. 
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 Таблиця 2.5 – Матриця після перевезень на маршруті 3 

Одержувачі 
Відправники 

Разом: 
ЗСТ КМС ДМЗ АМКГ КП 

МСЦ В 
23 

 

135 

10 

92 

 

237 

 

333 

10 

 

20 

МСЦ Д 
120 

 

45 

 

15 

 

180 

 

250 

 

 

0 

МСЦ КР 
210 

 

185 

 

180 

 

15 

 

120 

 

 

0 

МСЦ К 
320 

10 

225 

 

245 

 

120 

 

15 

 

 

10 

Разом: 10 10 0 0 10 30 

На рисунку 2.4 наведено графік роботи на маршруті 3. 

 
Рисунок 2.4 – Графік роботи на маршруті 3 
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За вимогами законодавства [10] тривалість робочої зміни без 

врахування перерви не повинна бути більшою за 10 годин. Також за вимогою 

[10] після управління вантажним автомобілем протягом 4 годин 30 хвилин 

потрібна обідня перерва не менш, ніж на 45 хв. 

З допомогою програми TainGraph перевіримо тривалість періодів 

роботи водія за кермом (рисунок 2.5). 

 

 
 

Рисунок 2.5 – Визначення тривалості роботи за кермом 

 

Як бачимо, тривалість роботи за кермом становить в даному випадку 

250 хвилин, або 250/60 = 4,2 години, що менше, ніж 4,5 години, тобто 

задовольняє вимогам законодавства про працю. 
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Переходимо до розробки наступного маршруту. В Запоріжжя 

залишається за таблицею 2.5 10 тонн вантажу (ЗСТ) призначенням до 

металосервісного центру у Кропивницькому (МСЦК). У цьому ж місті 

завантажуємось на підприємстві «Кропивницький профіль» та рухаємось у 

напрямку Запоріжжя через Камянське (КМС), де залишається 10 тонн 

вантажу також до МСЦВ. 

Отримуємо кільцевий маршрут: 

 

Запоріжжя ЗСТ – МСЦК одна вантажна їздка; 

МСЦК – КП порожній пробіг; 

КП – КМС одна вантажна їздка; 

КМС – МСЦВ одна вантажна їздка. 

 

Час руху на маршруті: 

 

tм4 = 320 + 15 + 333 = 668 хв. 

 

Час вантажних їздок: 

 

Tв4 = 320 + 333 = 653 хв. 

 

Коефіцієнт використання пробігу Квп4 за часом: 

 

Квп4 = 653/668 = 0,98. 

 

Повна тривалість знаходження автомобіля на маршруті становить (з 

урахуванням нульового пробігу та часу навантаження на ЗСТ, КП і 

вивантаження на МСЦК, МСЦВ): 
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Tм4 = 10 + 320 + 30 + 15 + 30 + 333 + 30 + 10 = 778 хв. 

 

Час Tм4 перевищує 12 годин, оскільки 778 хв. = 13 годин. 

 

Тож розділимо маршрут на дві частини: 

- доставка вантажу до Кропивницького та вивантаження його у пункті 

МСЦК; 

- навантаження вантажу у пункті КП та доставка і вивантаження його 

на МСЦВ. 

Графіки роботи на маршруті показані на рисунках 2.6 та 2.7. 

 

 
 

Рисунок 2.6 – Графік роботи на маршруті 4 перша доба 

 

Обідня перерва надається на маршруті руху до Кропивницького через 

4,2 години після початку роботи. 
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Рисунок 2.7 – Графік роботи на маршруті 4 друга доба 

 

Вимоги щодо обідньої перерви виконуються у місті Кам’янське після 

навантаження у пункті КМС. 

 

 

2.3 Технологічні показники  

 

 

В попередньому розділі розроблені маршрути руху, характеристики 

яких наведені у таблиці 2.6. 
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Таблиця 2.6 – Технологічні показники маршрутів перевезень 

 

Номер 

маршруту 

Схема 

маршруту 
Тип маршруту 

Коефіцієнт 

використання 

за пробігом 

Тривалість 

зміни 

1 
ЗСТ – МСЦВ – 

ЗСТ 

Маятниковий зі 

зворотним 

порожн. пробігом 

0,5 

8 годин 

2 
ЗСТ – МСЦД – 

ДМЗ – МСЦВ 
Кільцевий 0,93 

3 

ЗСТ – МСЦКР 

– АМКГ – 

МСЦВ 

Кільцевий 0,97 10 годин 

4 

ЗСТ – МСЦК – 

КП – КМС – 

МСЦВ 

Кільцевий 0,98 
Дві 8-ми 

годинні 

 

Загальна тривалість роботи водія протягом тижня не перевищує 

тривалості 36-годин. 

Тож кількість працюючих на маршрутах перевезень – 1 особа. 

Визначимо загальний пробіг автомобіля на маршрутах перевезень 1…4 

протягом тижня: 

- 1 маршрут – 56 км; 

- 2 маршрут – 237 км; 

- 3 маршрут – 482 км; 

- 4 маршрут перша доба – 360 км; 

- 4 маршрут друга доба – 358 км. 
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Загальний тижневий пробіг становить: 

 

56 + 237 + 482 +  360 + 358 = 1493 км. 

 

Пробіг за рік становитиме: 

 

52 ∙ 1493 = 77636 км. 
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3 ЕКОНОМІЧНА ЧАСТИНА 

3.1 Розрахунок експлуатаційних витрат 

 

 

Експлуатаційні витрати при перевезеннях до металосервісного центру 

АВ метал груп у місті Вільнянськ Запорізької області визначимо за 

формулою [11]: 

 

Еав = Езв + Ес + Нв + Аекс + Аамр,                           (3.1) 

 

де  Езв – зарплата водієві, грн; 

  Ес – соціальні відрахування на страхування, грн; 

Нн – накладні витрати, грн; 

Аекс – витрати на експлуатацію автотранспорту, грн; 

Аамр – амортизація автомобіля, грн. 

 

 

3.2 Витрати на заробітну плату 

 

 

Зарплату водія визначаємо за виразом: 

 

Езв = 12 N Сзв,                                              (3.2) 

 

де  N – кількість водіїв; 

Сзв – середня місячна заробітна плата водія, грн. 
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Розрахуємо за (3.2): 

 

Езв = 12 ∙ 1 ∙ 16500 = 198000 грн. 

 

Дані витрати становлять 198 тис. грн. 

 

 

3.3 Соціальні відрахування 

 

 

Розмір соціальних внесків на страхування визначаємо за формулою: 

 

Ес = 0,22 Езв.                                       (3.3) 

 

Розрахуємо за (3.3): 

 

Ес = 0,22 ∙ 198000 = 43560 грн.  

 

Витрати на соціальне страхування становлять 43560 грн. 

 

 

3.4 Накладні витрати  

 

 

Розмір накладних витрат встановимо за виразом: 

 

Нв = 0,34 Езв.                                                   (3.4) 
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Встановимо розмір витрат за (3.4): 

 

Нв = 0,34 ∙ 198000 = 67320 грн.  

 

 

3.5 Витрати на перевезення  

 

 

Вартість перевезень вантажів до металосервісного центру АВ метал 

груп у місті Вільнянськ автомобільним транспортом визначаються за 

формулою [12]: 

 

Аекс = 1,38 Ап + Ар + Аш ,                                     (3.5) 

 

де  1,38 – коефіцієнт врахування витрат на потреби гаражу, де зберігається 

автотранспорт, на паливо-мастильні матеріали та експлуатаційні 

матеріали, грн; 
 Ап – витрати на паливо, грн; 

Ар – витрати на ремонт транспорту, грн; 

Аш – витрати на автомобільні шини, грн. 

 

Вартість палива: 

 

Ап = Lав Впл сдп/100,                                        (3.6) 

 

де  Lав – річний пробіг автомобіля, за підрозділу 2.3 розрахункової частини 

становить 77636 км/рік; 

Впл – нормативні витрати дизпалива на 100 км пробігу 

автотранспортного засобу, становлять 38 л/100 км; 
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сдп – вартість дизпалива, становить 45 грн/л. 

 

Визначимо згідно (3.6): 

 

Ап = 77636 ∙ 38 ∙ 45 /100 = 1327575,6 грн. 

 

Витрати на ремонт визначимо із застосуванням коефіцієнту 2,3 до 

розміру витрат палива: 

 

Ар = 2,3 Ап / спал .                                      (3.7) 

 

Встановимо згідно (3.7): 

 

Ар = 2,3 ∙ 1327575,6 / 45 = 67853,86 грн. 
 

 

Вартість заміни шин: 

 
                     Аш = Сш Lав / Lн,                                       (3.8)       

  

де Сш – вартість шин, Сш = 90000 грн; 
 Lн – нормативний пробіг між замінами шин, даний показник становить 

Lн = 60000 км. 

 

Відповідно до (3.8) необхідно: 

 

Аш = 90000 ∙ 77636 / 60000 = 116454 грн. 

 

 

 



 41 

Отримуємо за (3.5): 

 

Аекс = 1,38 ∙ 1327575,6 + 67853,86 + 116454 = 2016362,19 грн. 

 

Витрати на експлуатацію автотранспорту за розрахунками 

перевищують 2 млн гривень на рік. 

 

 

3.6 Амортизаційні витрати  

 

 

Амортизаційні відрахування нараховуємо на залишкову вартість 

одного транспортного засобу - 40% на рік: 

 

Аамр = 230000 ∙ 1  ∙ 0,4  =  92000 грн.  

 

Амортизаційні витрати становлять 92 тисячі гривень. 

 

 

3.7 Основні підсумкові економічні показники  

 

 

Загальні витрати на перевезення відповідно до розрахунку за 

формулою (3.1): 

 

Зав = 198000 + 43560 + 67320 + 2016362,19 + 92000 = 2417242,19 грн. 
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Розрахуємо вартість тонно-кілометра перевезень. 

Транспортна робота Рмш на маршрутах перевезень визначається за 

виразом: 

 

Рмш = Qавт Lмш kq ,                                          (3.9) 

 

де Qавт – обсяг вантажу у автомобілі, т; 

 Lмш – довжина маршруту, км; 

 kq – частка завантаженого пробігу на маршруті. 

 Розрахуємо за маршрутами перевезень тижневий обсяг перевезень 

вантажів. 

 

1 маршрут: 

 

Рмш1 = 20 ∙ 56 ∙ 0,5 = 560 ткм; 

 

2 маршрут: 

 

Рмш2 = 20 ∙ 237 ∙ 0,93 = 4408 ткм; 

 

3 маршрут: 

 

Рмш3 = 20 ∙ 482 ∙ 0,97 = 9351 ткм; 

 

4 маршрут: 

 

Рмш1 = 20 ∙ (360 + 358) ∙ 0,98 = 14073 ткм; 
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Загальна транспортна робота за рік становить: 

 

52 ∙ (560 + 4408 + 9351 + 14073) = 1476384 ткм. 

 

Відповідно собівартість 1 ткм перевезень становить: 

 

2417242,19 / 1476384 = 1,64 грн/ткм. 

 

 Основні показники представлені у таблиці 3.1. 

 

Таблиця 3.1 – Річні показники  

 

№ з/п Показник Значення 

1 Зарплата водія, грн 198000 

2 Соцвідрахування, грн 43560 

3 Накладні витрати, грн 67320 

4 
Витрати на експлуатацію 

автотранспорту, грн 
2016362 

5 Витрати на амортизацію, грн 92000 

6 Загальні витрати, грн 2417242 

7 Собівартість 1 ткм перевезень, грн 1,64 

 

Загальні витрати на перевезення становлять понад 2,4 млн грн на рік. 

Собівартість 1 ткм перевезень – 1,64 грн/ткм. 
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ВИСНОВКИ 

 

 

В ході дипломної розроблено технологію доставки та організовано 

перевезення вантажів до металосервісного центру міста Вільнянськ. 

Представлені рішення стануть у нагоді у післявоєнному відновленні 

пошкодженої інфраструктури міста Вільнянськ та інших населених пунктів 

Вільнянської територіальної громади через широкомасштабне вторгнення в 

Україну. 

В ході роботи виконано аналітичний огляд виробників основних 

категорій товарів, що реалізуються металосервісним центром: 

-  листовий прокат у пачках, гнутий плоский профіль; 

- кутики гарячекатані; 

- швелери гарячекатані. 

- труби прямокутного перетину; 

- труби квадратного перетину; 

- труби круглого перетину. 

- арматура. 

- профільний лист, металочерепиця; 

- профілі оцинковані. 

Розроблено раціональні маршрути перевезень для наступних основних 

постачальників – українських підприємств: 

- ПАТ «Запоріжсталь»; 

- ПрАТ «КАМЕТ-СТАЛЬ»; 

- ТОВ «ДМЗ КОМІНМЕТ»;  

- «АрселорМіттал Кривий Ріг»; 

- «Кропивницький Профіль». 
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Коефіцієнти використання більшості розроблених маршрутів за 

пробігом становлять понад 0,9, тобто автомобільний транспорт практично 

повністю перебуває на лінії у завантаженому стані. 

Визначено економічні показники, загальні витрати на доставку 

становлять понад 2,4 млн грн на рік, собівартість 1 ткм перевезень – 

1,64 грн/ткм. 
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