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Сучасні міста функціонують як складні соціотехнічні системи, у яких 

транспортні та логістичні процеси формують основу економічної активності 

й мобільності населення [1]. Інтенсивне зростання обсягів перевезень, 

розвиток електронної комерції, збільшення частки кур’єрських і 

малотоннажних вантажних перевезень у межах «останньої милі» 

зумовлюють підвищення навантаження на вулично-дорожню мережу та 

ускладнення структури транспортних потоків. За таких умов традиційні 

підходи до забезпечення безпеки дорожнього руху, орієнтовані переважно на 

реагування на вже скоєні дорожньо-транспортні пригоди, виявляються 

недостатньо ефективними. 

Проблема безпеки дорожнього руху залишається однією з ключових у 

сфері транспорту [2]. Водночас у межах міської логістики ризики мають 

специфічний характер: висока щільність руху, конфліктність між 

вантажними й пасажирськими потоками, обмеженість простору для 

маневрування, варіативність швидкісних режимів та часові обмеження 

доставки [3, 4].  

У межах міської логістики ризик доцільно трактувати як імовірність 

виникнення небезпечної дорожньо-транспортної ситуації під час виконання 

логістичної операції, помножену на тяжкість можливих наслідків. Такий 

підхід дозволяє перейти від реагування на вже скоєні ДТП до прогнозування 

та попередження конфліктних ситуацій. 

Реалізація ризик-орієнтованого підходу передбачає поетапну 

процедуру. На першому етапі здійснюється ідентифікація небезпечних 

ділянок маршрутів і потенційно критичних ситуацій. Далі проводиться 

оцінювання ризиків із застосуванням статистичних методів, імовірнісного 

моделювання та аналізу показників частоти й тяжкості ДТП. Важливим 

інструментом є формування матриці «ймовірність – наслідки», що дозволяє 

ранжувати ризики та визначити пріоритети управлінських заходів. 
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Завершальним етапом є впровадження комплексу технічних, організаційних і 

інформаційних рішень із подальшим моніторингом їх ефективності. 

Інструментальне забезпечення ризик-орієнтованої моделі базується на 

використанні інтелектуальних транспортних систем, телематичних 

технологій і цифрового моделювання транспортних потоків. Застосування 

систем GPS-моніторингу, адаптивного світлофорного регулювання та 

алгоритмів оптимізації маршрутів з урахуванням безпекових індикаторів 

дозволяє зменшити імовірність виникнення аварійних ситуацій [5]. 

Показовим прикладом системного управління безпекою є концепція 

«Бачення нуля», започаткована у Швеції, яка передбачає мінімізацію 

смертності шляхом комплексного аналізу ризиків і модернізації транспортної 

інфраструктури [6]. 

Таким чином, впровадження ризик-орієнтованого підходу в системі 

міської логістики забезпечить зниження аварійності, підвищення надійності 

транспортних операцій та скорочення соціально-економічних втрат. 

Інтеграція безпекових критеріїв у процес логістичного планування сприятиме 

формуванню превентивної моделі управління, що відповідає сучасним 

вимогам розвитку сіті-логістичних систем і забезпечує збалансованість між 

ефективністю перевезень та рівнем транспортної безпеки. 
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