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Для економіки України велике значення мають водні перевезення, що 

пов‘язано з особливостями географічного розташування держави поміж двох 

морів та перетинання території річищами судноплавних річок. 

Розвиток логістики у повоєнний час в Україні може стати надійним по-

мічником у вдосконаленні діяльності підприємств та налагодженні міжнаро-

дних торгівельних зв‘язків. З цією метою в Україні доречно сформувати роз-

галужену мережу логістичних ланцюгів, що допоможе підприємствам швид-

ше відновити транспортні можливості та встановити нові міжгосподарські 

зв‘язки. Ці служби, як ніякі інші заходи, спроможні швидко відновити вироб-

ничий ритм, подолавши бар‘єр у господарських відносинах. Концепція логіс-

тики має бути переглянута, включаючи не тільки основні напрямки з форму-

вання господарських зв‘язків, виходячи з потреб в обсягах і напрямках пере-

везень продукції та регулювання поставок товарів і їх перевезень при наданні 

комерційних та транспортно-експедиційних послуг, а й орієнтована на полі-

тичні положення, державні вимоги та потреби суспільства. Переорієнтація 

системи логістики дозволить побудувати сильну економіку в країні. 

При цьому основний акцент у водних перевезеннях має бути зроблено 

на перспективи створення європейсько-орієнтованої інфраструктури. Для 

обслуговування вітчизняного і транскордонного вантажопотоку потребує 

оновлення не тільки прикордонна інфраструктура, а формування транспорт-

них коридорів у напрямку портів ЄС.  

Покращена інфраструктура в Україні може призвести до підвищення як 

міжнародної, так і внутрішньої торгівлі, адже торгові потоки, що перетина-

ють Україну вже зараз змінили свої основні напрямки. Тому відновлена ін-

фраструктура стимулює міжнародну торгівлю більше, ніж внутрішню торгів-

лю, роблячи інфраструктуру сприятливим інструментом політики для ефек-

тивно підвищити відкритість торгівлі, що забезпечує економічну потребу 

вітчизняних виробництв. Вдосконалення інфраструктури може принести 

значні вигоди, а країна, яка покращує інфраструктуру, отримує понад 95% 

своїх здобутків [4]. 
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Основними чинниками процесу вдосконалення логістичних потоків та 

оновленої інфраструктури мають стати: 

- двосторонні торговельні проксі-сервери, що поєднують відстані, спі-

льну мову, безперервність кордонів тощо. Їх застосування дозволяє врахува-

ти компонент відстані у вартості внутрішньої торгівлі; 

- регіональна торгова угода, яка дозволяє розділяти типи торгових угод, 

наприклад: валютний союз, угода про вільну торгівлю та угода про економі-

чну інтеграцію, а також можливість контролювати вплив двосторонньої тор-

говельної політики; 

- проксі-сервер інфраструктури, який збирає інформацію з різних дже-

рел і забезпечує надійність кінцевого результату; 

- інституційний контроль, що обумовлює постулат ‒ чим краща інсти-

туційна організація, тим імовірніше зростання торгових потоків; 

- інноваційна інтенсивність, а саме врахування новацій з розробки кон-

цепцій і теорій, створення програмного забезпечення оперативних методів 

тощо. Вони впливають на підвищення рівня конкурентоспроможності, реаль-

ний дохід, ВВП, ВВП на душу населення, зайнятість населення та ін.  

Налагодження єдиної системи узгодження логістичної діяльності і вдо-

сконаленої інфраструктури дозволять сформувати взаємозв‘язок між водним 

і наземним транспортом, що забезпечить вдосконалення національного гос-

подарювання та внутрішньої торгівлі. 

Таким чином, створення єдиної логістичної системи дозволить вдоско-

налити двосторонню торгівлю на міжнародному та національному рівнях; 

спонукатиме виробників до залучення у оновлені торговельні потоки. 
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