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РОЗРОБКА ПІДХОДУ ПО ВИЗНАЧЕННЮ ЕФЕКТИВНОЇ СИСТЕМИ 

 ПО УПРАВЛІННЮ ПРОЦЕСОМ ПЕРЕВЕЗЕНЬ ПАСАЖИРІВ В 

 ПРИМІСЬКОМУ ТА МІЖМІСЬКОМУ СПОЛУЧЕННІ 

Пасажирський транспорт є найважливішим елементом сфери обслугову-

вання населення, без якого неможливо нормальне функціонування суспільс-

тва. Він покликаний задовольняти потреби населення в пересуваннях, викли-

кані виробничими відносинами, потребою людини у відпочинку. Основна за-

дача пасажирського транспорту полягає в повному і своєчасному задоволенні 

потреб пасажирів в перевезеннях при високій зручності обслуговування. Тра-

нспортна система є одним з важливих структурних елементів міст. Якісна ор-

ганізація і ефективність її роботи неабиякою мірою впливає на багато галузей 

народного господарства і побуту [1]. 

Представимо процес перевезення пасажирів на приміському та міжмісь-

кому маршрутах у вигляді кібернетичної моделі – «біла скриня» з відповід-

ними вхідними та вихідними параметрами. У вхідні параметри будуть входить 

ті фактори, які дуже істотно впливають на процес перевезення [2]. При певних 

відомих вхідних та вихідних параметрів і зовнішніх факторів побудуємо мо-

дель дослідження у вигляді «білої скрині», яка представлена на рис.1. 

Рисунок 1 – Графічне представлення об’єкту дослідження у вигляді «білої 

скрині» 

На даному рисунку 1 представлені вхідні параметри в систему: пасажи-

рооборот ( Х1); кількість проміжних зупинок (Х2); номінальна місткість авто-

буса (Х3). Вихідні параметри з системи являються: кількість автобусів - Y1; 

динамічний коефіцієнт - Y2. Зовнішні фактори, які мають позитивний або не-

гативний вплив: економічний фактор - Z1 (економічний стан в країні, ціна на 
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паливо, запчастини); інформаційний фактор - Z2 (інформаційне забезпечення); 

відгук підприємства на ринку - Z3. Цифрами позначенні: 1 – рухомий склад; 2 

– маршрут.

Складено цільову функцію визначення оціночних показників 
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де  АМ – кількість автомобілів, що працюють на маршруті, од.; 

 VT – технічна швидкість руху автобусів, км/год.; 

 n- кількість проміжних зупинок, од.;  

gп - номінальна місткість автобуса, пас.; 

 I – максимально припустимий інтервал руху, хв.; 

 γд - динамічний коефіцієнт пасажировмісності; 

Рф - фактичний пасажирооборот на k-м маршруті, пас.км.; 

 Рв – можливий пасажирооборот на маршруті, пас.км. 
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Запропоновано підхід по визначенню ефективної системи по управлінню 

процесом перевезень пасажирів в приміському та міжміському сполученні, яка 

заснована на визначені мінімального значення кількості автобусів та отри-

мання  динамічного коефіцієнту пасажировмісності близького до одиниці. По-

дальшими дослідженнями є визначення пасажиропотоку та оптимальних зна-

чень показників роботи автобусів на маршрутах підприємства. 
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